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Entrevista | La Cimara de Comercio y Fundesa, presididas por Antonio Ruspira, han dado un paso de gigante para quéel éeropuerto Huesca-
Pirineos sea operativo. El reto de la compafifa aérea Pirenair, en la que participan esas entidades con un 50 %, es establecer lineas regulares

Antonio Ruspira preside desde hace ocho afios la Camara de Comercio e Industria de la provincia de Huesca. raracL GoBanTES

Antonio Ruspira

“Vamos a dar contenido al aeropuerto de Huesca”

Ingeniero de Caminos de 39 afios
y diputado en las Cortes por el
PAR, Antonio Ruspira preside la
Camara de Comercio e Industria
de Huesca desde hace ocho afios
y también esta al frente de la Fun-
dacién para el Desarrollo Socioe-
condmico del Alto Aragén (Fun-
desa). Ambas entidades van a for-
mar parte de Pirenair, una com-
paiiia aérea creada para operar en
el futuro aeropuerto Huesca-Piri-

neos que se presentd en publico

el pasado viernes.
Faltan dos meses para acabar el
aeropuerto. ¢Cuando se inaugu-
re, habra algun avién operativo
en la pista?
En eso esta trabajando la Camara
de Comercio, con el aval de todo
el tejido empresarial. Una in-
fraestructura aeroportuaria de es-
te nivel no puede quedarse en un
mero continente, hay que dotarla
de contenido. El futuro pasa por
abrir vuelos charter y lineas re-
gulares e intentar sacarle el ma-
ximo provecho como aeropuerto
de destino y como aeropuerto de
origen. La Camara, con un 5 %, y
Fundesa, con un 45 %, van a tener
participacioén accionarial en una
sociedad que serd cien por cien
privada, Pirenair.
¢la Camara se implica porque
ninguna compaiiia aérea parece
dispuesta a operar en él y se iba
a quedar sin uso?
Nimucho menos. Nos consta que
estad habiendo todo tipo de ges-
tiones desde AENA, desde el Mi-
nisterio de Fomento y desde otras
“administraciones en Aragény en
la provincia. Estan trabajando pa-

N

ra que haya usos aeroportuarios
desde Huesca y para Huesca. Pe-
ro la Camara quiere dar un salto
cualitativo y cuantitativo: tiene
un patrimonio, que ha sabido ad-
ministrar y le ha reportado una
importante cantidad de exceden-
tes econémicos, y vamos a apro-
vecharlo intentando trabajar en
proyectos empresariales, publi-
cos, privados o mixtos, que en-
tendemos que mejoran el desa-
rrollo de la provincia. El del ae-
ropuerto es un ejemplo. Estamos
en el siglo de las comunicaciones
y del ocio y un aeropuerto tiene
que ser aprovechado. Muchas ve-
ces reclaman las administracio-
nes publicas la implicacién de la
iniciativa privada, pues eso esta-
mos haciendo.

En suma, que no se trata de que

la Camara quiera salvar el aero-
puerto sino que ha visto en él un
negocio. '

No queremos resolver un proble-
ma, es que hemos visto una ini-
ciativa empresarial, que por tan-
to conlleva riesgo y que a medio
plazo deberia generar plusvalias.
El aeropuerto es una herramien-
ta y entendemos que privada-
mente puede ser utilizada. Eolus
Aviacién, con la que vamos a
constituir Pirenair, trabajara para
que el estudio de viabilidad y el
plan de negocios que hemos he-
cho se cumpla y obtener resulta-
dos econdmicos positivos. En la
Céamara de Comercio hay un an-
tes y un después. Ahora trabajara
en proyectos empresariales, in-
tentara ser un actor del desarro-
llo provincial.

Pirenair no comprara aviones si-
no que los alquilara.

Se van a usar aviones ajenos, un
sistema habitual en el sector ae-
ronautico. Como decia Hugo
Puigdefabregas, futuro presiden-
te del Consejo de Administracién
de Pirenair y presidente de Eolus,
si una sociedad, con la demanda
que se estima, pretende hipote-
carse en la compra de activos, el
periodo de amortizacién seria
muy largo, y muy complicado que
esa empresa llegara a buen puer-
to. La forma de dotar a esta so-
ciedad de flexibilidad, que es la
palabra que hay que subrayar, es
partir de la gestién de activos de
otros. éComo? Via convenios de
colaboracién con dicho provee-
dor o incluso la posible partici-
pacibén accionarial en la sociedad.

talmente en esta entrevista de
las comunicaciones del siglo XXI,
del aeropuerto, pero no olvida
una eterna reivindicacién que él
pregona por Francia incansable-
mente: la necesidad de mejorar
las comunicaciones por el Piri-
neo, que “al otro lado”, recalca,
son mas propias del siglo XIX. En
Francia, dice, “las autoridades si-
guen mareando la perdiz, ningu-
neando a Espafay a Aragén y sin
dar el paso decidido de mejorar la

Antonio Ruspira habla fundamen-'

En lutha permanente por las comunicaciones pirenaicas

conexién del tunel de Somport a
Olorédn y, por autopista, a Pau”,
por no hablar, afiade, de los pro-
blemas de vialidad invernal en
Bielsa o Portalet. En cuanto a co-
nexiones ferroviarias, “los france-
ses no han mostrado nunca
ningun interés por la reapertura.
En una<€umbre como la de San-
tander nos dicen una cosa, luego
vienen a Zaragoza y nos dicen
otra...". Para Ruspira, “o Espana
considera las conexiones por los
Pirineos, tanto viarias como fe-

rroviarias, una cuestioén de Es-
tado, o en Aragdn no encontrare-
mos la respuesta que nos
merecemos”. Afirma que el em-
presariado francés suscribe sus
peticiones. “Desde la Cadmara he-
mos cruzado los Pirineos muchas
veces, hacemos exposiciones,
jornadas, ‘lobby’ empresariales...,
hemos tenido actitudes mas con-
ciliadoras y mas reivindicativas,
pero desgraciadamente el sur de
Francia esta muy lejos de Parfs,
que mira al norte”. M. J. V.

Con el apoyo .

de las administraciones
debemos ser capaces
de establecer lineas
regulares hacia y desde
Huesca-Pirineos

El apoyo publico se
presta en otras Comuni-
dades Auténomas, por-
que asf funcionan los ae-
ropuertos regionales

Pirenair va a usar avio-
nes ajenos, un sistema
habitual en el sector
aeronautico

Hablamos de una empresa que
podrarecibir socios de tres tipos:
aeronauticos, tecnolégicos -hay
que trabajar en la promocién y
comercializacién en internet- y
financieros. Va a ser una sociedad
que trabajara con sede en Hues-
ca, con sede estratégica en el ae-
ropuerto y con capital mayorita-
riamente altoaragonés.
ZHabra vuelos regulares a Ma-
drid, Barcelona o a alguna ciu-
dad europea?
Tendra que haberlos. Es impor-
tante disponer de la linea, pero
mas importante es llenar el avion.
Si hay un estudio de la demanda
y tenemos el apoyo subsidiario de
las administraciones, debemos
ser capaces de establecer lineas
regulares hacia y desde Huesca-
Pirineos. El apoyo publico se
prestaen otras Comunidades Au-
ténomas, porque asi funcionan
los aeropuertos regionales.
¢Qué pensé cuando oyé al presi-
dente de Air Europa, en una
charla invitado precisamente
por Fundesa, decir que él nunca
hubiera planificado un aero-
puerto en Huesca?
Erauna opinién. El se dedicaaun
sector que definié como el de tu-
rismo de masas. Las cifras peque-
fias no estan en su area de nego-
cio. Loégicamente en Huesca te-
nemos que ser capaces de enten-
der que nuestro negocio no pue-
de ir al concepto de masas. Habra
que trabajar con un turismo de
media y alta calidad que esté dis-
puesto a pagar un plus para redu-
cir el tiempo de desplazamiento.
El segundo frente es la sociedad
publica de promocién del turis-
mo, con la Diputacion, el Ayun-
tamiento de Huesca y la Cama-
ra, entre cuyos cometidos esta
la promocién del aeropuerto.
Hay que agradecer esta implica-
cién. La promocidn es importan-
te, hay que saber poner en el ma-
paturistico a Huesca como desti-
no interior de calidad, y luego ya
tiene que ser la iniciativa privada
la que sea capaz de dar el servicio.
M.2JOSE VILLANUEVA



